Rok 1908. 


Dziennik ustaw państwa 
królestw i krajów w Radzie wisi reprezentowanych. 


Część XIV. — Wydana i rozesłana dnia 22. lutego 1908. 


Treść: JY* 36. Obwieszczenie, dotyczące przeniesienia Najwyższej koncesyi udzielonej na kolej lokalną 
Wodniany—Prachatyce i koncesyi na kolej loka:ną Prachatyce—Wolary na spółkę akcyjną „Zjednoczone 
koleje lokalne Lasu Czeskiego“ oraz udzielenia koncesyi dla normalnotorowej kolci lokalnej z Wolar przez 
Tusset do granicy państwa przy Neuthal z odnogą do Żelnawy. 


Obwieszczenie Ministerstwa kolei 
żelaznych z dnia 11. lutego 1908., 


dotyczące przeniesienia Najwyższej koncesyi, udzie- 
lonej na kolej lokalną Wodniany— Prachatyce 
i koncesyi na kolej lokalną Prachatyce—Wolary, 
na spólkę akcyjną „Zjednoczone koleje lokalne 
Lasu Czeskiego“ oraz udzielenia koncesyi dia nor- 
malnotorowej kolei lokalnej z Wolar przez Tusset 
do granicy państwa przy Neuthal z odnogą do 
Żelnawy. 


Skoro spółka akcyjna „Zjednoczone koicje 
lokalne Lasu Czeskiego* nabyła koleje lokalne 
Wodniany — Prachatyce i Prachatyce-Wolary, zbu- 
dowane i puszczone w ruch w myśl Najwyższego 
dokumentu koncesyjnego z dnia 18. kwietnia 1892., 
Dz. u. p. Nr. 75., i dokumentu koncesyjnego z dnia 
29. maja 1898., Dz. u. p. Nr. 94., tudzież wniosła 
prośbę v udzielenie koncesyi na budowę i utrzymy- 
wanie w ruchu kolei lokalnej w Wolar przez Tusset 
do granicy państwa przy Neuthal z odnogą do Żel- 
nawy dla połączenia z linią kolei państwowej Bu- 
dziejowice — Żelnawa, przeto na podstawie Naj- 
wyższego upoważnienia i w porozumieniu z intere- 
sowanemi ministerstwami przenoszę na spółkę 
akcyjną „Zjednoczone koleje lokalne Lasu Czeskiego“ 


lokainych Wodniany —Prachatyce i Prachatyce— 
Wolary oraz udzieiam tejże żądaną koncesyę na 
budowę i utrzymywanie w ruchu kolci żelaznej, 
poruszanej lokomotywą, która ma być zbudowana 
jako normalnotorowa kolej lokalna od stacyi Wolary 
na linii „Zjednoczonych kolei lokalnych Lasu 
Czeskiego“ przez Tussct do granicy państwa przy 
Neulhal z odnogą do Żelnawy dla połączenia 
z linią kolci państwowej Budziejowiec— Żelnawa, 
a to w myśl postanowień ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14. września 1854., Dz. u. p. 
Nr. 238., jakoteż uslaw z dnia 31. grudnia 1894., 
Dz. u. p. Nr. 2. z roku 1895., z dnia 24. grudnia 
1905., Dz. u. p. Nr. 216. i z dnia 1. lipca 19015 
Dz. u. p. Nr. 85., z tem zastrzeżeniem, iż wymie- 
nione trzy linie złączone będą w jedno jednolite 
przedsiębiorstwo z dotychczasowemi liniami spółki 
Strakonice — Wimperk i Wimperk— Wolary. 


Z tego powodu ustalono na nowo wynikające 
z koncesyi prawa i obowiązki spółki akcyjnej 
„Zjednoczone koleje lokalne Lasu Czeskiego* odpo- 
wiednio do zmienionych stosunków w sposób nastę- 


pujący: 
L 


1. Dla kolci lokalnej Strakonice — Wimperk 
obowiązywać będą i nadal postanowienia zawarte 
w $86 í., 2., 8. i 9. Najwyższego dokumentu kon- 
cesyjnego z dnia 18. kwietnia 1892., Dz. u. p. 
Nr. 74., dla kolei iokalnej Wodniany—-Prachaiyce 


wynikające z koncesyi prawa i obowiązki eo do kolei ! postanowienia zawarte w $8 1., 2, 8. i 9. 


(Polnluch.) 
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Najwyższego dokumentu koncesyjnego z dnia 
18. kwietnia 1892., Dz. u. p. Nr. 75., dla kolei 
lokalnej Wimperk — Wolary postanowienia zawarte 
w $$ 1., 2. i 3. dokumentu koncesyjnego z dnia 
22. maja 1898., Dz. u. p. Nr. 93, zaś dla kolei 
lokalnej Prachatyce - - Wolary postanowienia zawarte 
w $$ 1., 2.i 3. dokumentu koncesyjnego z dnia 
22. maja 1898., Dz. u. p. Nr. 94. 


Natomiast tracą moc obuwiązującą postano- 
wienia $$ 3. do 7. włącznie i 10. do 20. włącznie 
Najwyższych dokumentów koncesyjnych z dnia 
18. kwietnia 1892., Dz. u. p. Nr. 74. i Nr. 75., 
tudzież postanowienia $g 4. i 5: dokumentów kon- 
cesyjnych z dnia 22. maja 1898., Dz. u. p. Nr. 98. 
i Nr. 94. 


2. Go do połączenia linii kolejowej Wolary— 
granica państwa przy Neuthal z odnogą do Żelnawy 
z bawarską siecią kołejową oraz co do służby 
ruchu na szlaku łączącym i na stacyi Haidmiihle 
obowiązywać będą postanowienia traktatu państwo- 
wego pomiędzy Austryo- Węgrami i Bawaryą z dnia 
22. listopada 1904., Dz. u. p. Nr. 15. z roku 
1905.; spółka obowiązana jest poddać się tym 
postanowieniom i wynikającym stąd dla niej obo- 
wiązkom. 


3. Co do kolei lokalnej z Wolar przez Tusset 
do granicy państwa przy Neuthal z odnogą do 
Żelnawy dla połączenia z linią kolei państwowej 
Budziejowice Żelnawa korzysta spółka z ulg prze- 
widzianych w artykule V. ustawy z dnia 31. grudnia 
1894., Dz. u. p. Nr. 2. z roku 1895. 


4. Budowę kolei żelaznej Wolary— granica 
państwa przy Neuthal z odnogą do Żelnawy należy 
rozpocząć zaraz po uzyskaniu konsensu budowlanego 
i ukończyć ją najpóźniej w przeciągu dwóch lat 
licząc od dnia udzielenia koncesyi. Gotową kolej 
oddać należy bezzwłocznie do użytku publicznego 
i utrzymywać ją w nieprzerwanym ruchu przez cały 
czas trwania koncesyl. 


Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter- 
minu budowy, jakoteż wykonania i urządzenia kolei 
zgodnie z warunkami koncesyi — złożyć ma spółka 
na żądanie rządu odpowiednią kaucyę w papierach 
wartościowych, nadających się do lokacyi pieniędzy 
sierocych. 


W razie niedotrzymania powyższych zobowią- 
zań z winy spółki, można kaucyę tę uznać za prze- 
padłą. 


5. Celem wybudowania kolei żelaznej Wolary— 
granica państwa przy Neuthal z odnogą do Żełnawy 
nadaje się spółce prawo wywłaszczania podług prze- 
pisów nstawowych w tej mierze obowiązujących. 
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Takie samo prawo przyznane będzie spółce 
także co do tych ewentualnie wybudować się mają- 
cych kolei podjazdowych, których budowę rząd ze 
względu na dobro publiczne uznaiby za pożyteczną. 


6. Budowa kolei lokalnej Wolary— granica 
państwa przy Neuthal z odnogą do Żelnawy wyko- 
nana będzie stosownie dó warunków koncesyjnych, 
ustanowionych przez c. k. Ministerstwo kolei 
żelaznych i innych zarządzeń, które w tym względzie 
będą wydane, pod bezpośredniem kierownictwem 
i nadzorem c. k. Ministerstwa kolei żelaznych 
względnie władzy delegowanej w tym celu przez 
powyższe Ministerstwo. 


Oddanie budowy i dostaw nastąpi na podstawie 
szczegółowego projektu i kosztorysu, zestawionych 
przy odpowiednim wpływie organów państwowych, 
z bezpośrednim współudziałem rządu i o ile możności 
według warunków, stosowanych zwyczajnie przy 
budowach kolei państwowych. 


Oddanie robót połączonych z budową nastąpi 
oddzielnie od dostarczenia pieniędzy. 


IL. 


Zresztą stosowane będą co do wszystkich linii, 
tworzących jednolite przedsiębiorstwo, następujące 
postanowienia : 


1. Państwo ręczy kolejom lokalnym Strako- 
nice— Wimperk, Wimperk— Woiary, Wodniany— 
Prachatyce, Prachatyce—-Wolary i Wolary— granica 
państwa przy Neuthal z odnogą do Żełnawy, zjedno- 
czonym w jednolite przedsiębiorstwu, roczny ogólny 
czysty dochód, równający się zapotrzebowaniu na 
oprocentowanie po cztery od sta wraz z ratą amor- 
tyzacyjoą pożyczki pierwszeństwa w nominalnej 
wysokości 1,200.000 fl. w. a. = 2,400.000 K, 
ubezpieczonej w księgach kolejowych na ' kolei 
lokalnej Strakonice——Wimperk i mającej uledz 
umorzeniu najpóźniej do dnia 2. stycznia 1967., 
tudzież takiego samego zapotrzebowania dla pożyczki 
pierwszeństwa w nominalnej wysokości 1, 190.000 fl. 
w. a. = 2,380.000 K, ubezpieczonej w księgach 
kolejowych na kolei lokalnej Wimperk— Wolary 
i mającej uledz umorzeniu najpóźniej du dnia 
9. stycznia 1974., dla pożyczki pierwszeństwa 
w nominalnej wysokości 800.000 fl. w. a. 
1,600.000 K, ubezpieczonej w księgach kolejowych 
na kolei lokalnej Wodniany — Prachatyce i mającej 
uledz umorzeniu najpóźniej do dnia 2. stycznia 
1967., dla pożyczki pierwszeństwa w nominalnej 
wysokości 837.000 fl. w. a = 1,674.000 K, 
ubezpieczonej w księgach kolejowych na kolei 
lokalnej Prachatyce—Wolary i mającej uledz umo- 
rzeniu najpóźniej do dnia 2. stycznia 1974. i dla 
pożyczki pierwszeństwa względnie  hipotecznej, 
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która będzie zaciągnięla celem budowy Kolei lokalnej 
Wolary— granica państwa z odnogą do Zelnawy 
i ulegnie umorzeniu najpóźniej do dnia 2. stycznia 
1974., ato w tej kwocie imiennej, w właściwym 
czasie przez rząd oznaczyć się mającej, jaka będzie 
potrzebna celem zgromadzenia kwoty 2,200.000 K 
w gotówce, z doliczeniem zapotrzebowania na 
czteroprocentową dywideqdę pierwszeństwa wraz 
z kwotą amortyzacyjną dla spółkowego kapitału 
akcyi pierwszeństwa I. emisyi, wynoszącego nomi- 
nalnie 250.000 fi. w. a. == 500.000 K i dla spół- 
kowego kapitału akcyi pierwszeństwa lI. emisyi, 
wynoszącego nominalnie 200.000 K. 


Gdyby roczny czysty dochód wszystkich pięciu 
kolei nie dosięgał zagwarantowanego ogólnego 
dochodu czystego, natenczas c. k. rząd obowiązany 
hędzie uzupełnić niedostającą kwotę. 


2. Z czystego dochodu rocznego, zagwaranto- 
wanego w myśl punktu 1. użyć należy na umorzenie 
wymienionych tamże pożyczek pierwszeństwa 
względnie pożyczek hipotecznych i akcyi pierwszeń- 
stwa takiej kwoty, jaką wyznaczy rząd stosownie do 
planów umorzenia zatwierdzonych przez siebie 
względnie mających ułedz zatwierdzeniu rządo- 
wemu, według których cały kapitał zakładowy ma 
być umorzony w ciągu trwania koncesyi. 


Umorzenie obligacyi pierwszeństwa, zabezpie- 
czonych na kolejach lokalnych Strakonice — Wim- 
perk i Wodniany—Prachatyce przez wpis do ksiąg 
kolejowych. ma nastąpić przed umorzeniem akeyi 
pierwszeństwa i akcyi zakładowych. 


3. Dodatek, który rząd płacić ma z powodu 
objęcia gwarancyi, asygnowany będzie do wypłaty 
po poprzedniem zbadaniu przedłożonego, udoku- 
mentowanego rachunku rocznego najpóźniej w trzy 
miesiące po przedłożeniu tegoż. 


Celem zastrzeżonego oprocentowania i zgo- 
dnego z planem zwrotu pożyczek i akcyl pier- 
wszeństwa w umówionych terminach płatności, wy- 
płaci jednak skarb stosownie do zapotrzebowania, 
sprostowanegona podstawie preliminarza dochodów. 
częściowe kwoty także wcześniej z zastrzeżeniem 
policzenia, przeprowadzić się mającego na podstawie 
rachunku rocznego, jeżeli spółka wniesie odnośną 
prośbę na sześć tygodni przed terminem zapadłości. 


Gdyby po ostateczne ustaleniu rachunku 
rocznego, który o ile możności przedłożyć należy 
w ciągu trzech miesięcy po upływie roku obroto- 
wego, okazało się, iż zaliczki wymierzono za wysoko, 
natenczas spółka winna zwrócić zaraz otrzymaną 
nadwyżkę z doliczeniem sześcioprocentowych od- 
setek. 


Żądanie względem uiszczenia dopłaty ze strony 
państwa podnieść należy najpóźniej :w przeciągu 
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roku po upływie odnośnego roku obrotowego, 
w przeciwnym bowiem razie gaśnie ono. 


4 Kwotę płaconą przez rząd wskutek objęcia 
gwarancyi uważać należy jedynie za zaliczkę opro- 
centowaną rocznie po cztery od sta. 


Jeżeli czysty dochód kolei przenosi zagwaran- 
towaną sumę roczną, natenczas oddać należy zaraz 
rządowi odnośną nadwyżkę na spłacenie udziełonej 
zaliczki wraz z procentami aż do zupełnego jej 
umorzenia. 


Wyrównanie płatnych odsetek poprzedza przy- 
tem zwrot zaliczek. 


Wierzytelności państwa z tytułu takich zaliczek 
lub odsetek, których nie zapłacono aż do chwili 
zgaśnięcia koncesyi lub wykupienia kolei, wyrównać 
należy z pozostałego majątku przedsiębiorstwa, do 
którego należy w szczególności także odszkodo- 
wanie uiścić się mające w razie wykupna (punkt 13.). 


5. Ewentualne koszta notowania papierów 
wartościowych na giełdach krajowych i zagranicznych 
oraz podatki, które przedsiębiorstwo płacić będzie 
po upływie lat wolnych, można wstawić do rachunku 
ruchu jako pozycyę wydatkową. 


To samo odnosi się do ewentualnych dodatków 
administracyjnych i należytości stemplowych od 
kuponów, które mają być płacone od pożyczek 
ubezpieczonych hipotecznie na kołejach lokalnych 
Wimperk — Wolary i Prachatyce— Wolary tudzież 
od pożyczki pierwszeństwa względnie pożyczki hipo- 
tecznej, zaciągnąć się mającej celem dostarczenia 
kapitału dla kolei lokalnej Wolary— granica państwa 
przy Neuthal z odnogą do Żelnawy, oraz do ewen- 
tualnych zwrotów z tytułu podatków i należytości, 
które mają być uiszczone na rzecz zakładu finanso- 
wego, doslarczającego pożyczki. 


Odnośnie do dodatków  administracyjnych, 
zwrotu podatków i należytości oraz należytości 
stemplowych od kuponów, które mają być płacone 
od pożyczek ubezpieczonych hipotecznie na kolejach 
lokalnych  Strakonice— Wimperk i Wodniany-— 
Prachatyce, nie jest to dopuszezalne. 


Od dodatków państwowych nie uiszcza spółka 
żadnych podatków. 


6. Go do budowy kolei i co do ruchu na nich 
winna spółka stosować się do osnowy tego obwie- 
szczenia, do zarządzeń, które w tym względzie wyda 
c. k. Ministerstwo kolei żelaznych, jakoteż do istnie- 
jących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, w szcze- 
gólności do ustawy o koncesyach na koleje żelazne 
z dnia 14. września 1854., Dz. u. p. Nr. 288., i do 
regulaminu ruchu na kolejach żelaznych z dnia 
16. listopada 1851., Dz. u. p. Nr. 1. z roku 1852., 
wreszcie do ustaw i rozporządzeń, któreby w przy- 
szłości zostały wydane. 
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Pod względem ruchu będzie można odstąpić 
od środków bezpieczeństwa i przepisów co do 
ruchu, ustanowionych w regulaminie ruchu kolei 
żelaznych i w odnośnych postanowieniach dodat- 
kowych o tyle, o ile ze względu na szczególne 
stosunki obrotu i ruchu, a w szczególności ze 
względu na zmniejszoną chyżość c. k. Ministerstwo 
kolei żelaznych uzna to za dopuszczalne; w tej 
mierze trzymać się należy osobnych przepisów 
ruchu, które wyda c. k. Ministerstwo kolei że- 
laznych. 


1. Spółka ma prawo zaciągnięcia, oprócz po- 
życzek pierwszeństwa ubezpieczonych już hipo- 
tecznie na liniach kolejowych Strakonice — Wim- 
perk, Wodniany — Prachatyce, Wimperk——Wolary 
i Prachatyce— Wolary, celem pokrycia zapotrzebo- 
wania na budowę kolei lokalnej Wolary— granica 
państwa przy Neuthal z odnogą do Żelnawy, pod 
warunkami ustalonemi przez rząd, pożyczki pierw- 
szeństwa, rozłożonej ewentualnie na częściowe za- 
pisy długu, oprocenlowanej po cztery od sta i ma- 
jącej uledz umorzeniu dv dnia 2. stycznia 1974.. 
w takiej przez rząd oznaczyć się mającej kwocie 
imiennej, która potrzebna będzie celem dostarczenia 
kwoty 2,200.000 K w gotówce. 


Zbycie tej pożyczki pierwszeństwa nastąpi we- 
dług zarządzeń wydanych przez rząd. 


Cyfra kapitału zakładowego, rzeczywistego 
i nominalnego podlega zatwierdzeniu rządu. 


W tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei, jakoteż kosztów sprawienia 
parku kolejowego, które za zezwoleniem rządu 
rzeczywiście wyłożono i należycie udowodniono, 
tudzież kwoty wynaczonej przez rząd na nabycie 
zapasu maleryałów i uposażenia kasowe z dolicze- 
niem odsetek interkalarnych i rat amortyzacyjnych. 
rzeczywiście zapłaconych w okresie budowy 1 straty 
na kursie rzeczywiście poniesionej przy gromadzeniu 
kapitału, żadne wydatki jakiegobądź rodzaju nie 
mogą być liczone. 


Gdyby po zupełnem zużytkowaniu pierwszego 
kapitału zakładowego miano wyslawić jeszcze jakie 
nowe budowle lub pomnożyć urządzenia ruchu, 
natenczas koszta przez to poniesione mogą być do- 
liczone do kapitału zakładowego, jeżeli rząd po- 
zwolił na wzniesienie projektowanych nowych bu- 
dowli lub na pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli 
koszta te będą należycie wykazane. 


Wzory wydać się mających obligacyi pierw- 
szeństwa względnie tekst skryptu dłużnego, który 
ewentualnie będzie wystawiony celem zaciągnięcia 
pożyczki ubezpieczonej w księgach kolejowych a nie 
rozłożonej na częściowe zapisy długu, wymagają 
również zatwierdzenia rządowego. 
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8. Transporty wojskowe muszą być przewo- 
żone po zniżonych cenach taryfowych. Pod wglę- 
dem zastosowania taryfy wojskowej do przewozu 
osób i rzeczy obowiązywać będą postanowienia, 
które tak w tej mierze, jak i względem ulg dla 
podróżujących wojskowych, każdocześnie obowią- 
zują na austryackich kolejach państwowych. 


Postanowienia te stosują się także do obrony 
krajowej i do pospolitego ruszenia obu połów Mo- 
narchii, do tyrolskich strzelców krajowych i do żan- 
darmeryi a to nietylko w podróżach na koszt skarbu 
państwa, lecz także do podróży służbowych na ćwi- 
czenia wojskowe i zebrania kontrolne, odbywa- 
nych własnym kosztem. 

Spółka obowiązana jest przystąpić do umowy, 
zawartej przez austryackie spółki kolejowe co do 
zakupna i utrzymywania w pogotowia przyborów 
dla transportów wojskowych, oraz co do pomagania 
sobie nawzajem służbą i taborem przy uskutecznia- 
niu większych transportów wojskowych, dalej do 
każdocześnie obowiązujących przepisów dla kolci 
żelaznych na wypadek wojny, jakoteż do umowy 
dodatkowej o przewozie chorych i rannych, prze- 
wożonych w postawie leżącej na rachunek skarbu 
wojskowego, która weszła w wykonanie z dniem 
1. czerwca 1871. 


Przepis, który obowiązuje każdocześnie pod 
względem transportu wojskowego na kolejach żela- 
znych, tudzież każdocześnie obowiązujące przepisy 
dla kolci żelaznych na wypadek wojny, nabywają 
dla spółki mocy obowiązującej od dnia otwarcia 
ruchu na odnośnych kolejach. Przepisy rzeczonego 
rodzaju, które dopiero po tym ierminie zostaną 
wydane i w Dzienniku ustaw państwa nie będą 
ogłoszone, nabędą dla spółki mocy obowiązującej 
z chwilą, w której urzędownie poda się je do jej 
wiadomości. 

Zobowiązania te ciężą na spółce tylko o tyle, 
o ile dopełnienie ich będzie możliwe ze względu 
na drugorzędny charakter tych linii oraz ze względu 
na ułatwienia udzielone skutkiem tego pod wzglę- 
dem budowy i wyposażenia kolei. 


Spółka obowiązana jest uwzględniać przy ob- 
sadzaniu posad wysłużonych podoficerów armii, 
marynarki wojennej i obrony krajowej w myśl 
ustawy z dnia 19. kwietnia 1872., Dz. u. p. 
Nr. 60. 


9. Do przewozu korpusów straży cywilnej 
(straży bezpieczeństwa, straży skarbowej itp.) sto- 
sować należy analogicznie zniżoną taryfę, przepi- 
saną dla transportów wojskowych. 

10. Ruch na kolejach, będących przedmiotem 
niniejszego dokumentu koncesyjnego, utrzymywany 
będzie przez państwo na rachunek spółki przez cały 
czas lrwanie koncesyi, a spółka obowiązana będzie 
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zwracać zarządowi kolei państwowych koszta z po- 
wodu utrzymywania tego ruchu rzeczywiście po- 
noszone, które ewentualnie ustali się w pewnej 
kwocie ryczałtowej. Warunki tego utrzymywania 
ruchu unormowane będą w kontrakcie ruchu, który 
rząd zawrze ze spółką. 


Przytem zastrzega się rządowi prawo urządze- 
nia ruchu, ustalenia taryf dla przewozu osób i to- 
warów, klasyfikacy! towarów i wszystkich dodatko- 
wych postanowień, odnoszących się do przewozu 
rzeczy, następnie prawo ustalenia świadczeń przed- 
siębiorstwa kolejowego na rzecz wydziałów służby 
publicznej, w szczególności na korzyść zarządu 
pocztowego i zakładu telegrafów państwowych, a 
to według swobodnego uznania, przy uwzględnieniu 
istniejących w danym czasie wymogów ruchu. 


Unormowanie taryf osobowych i towarowych 
oraz świadczeń na cele publiczne pozostanie zresztą 
zawsze zastrzeżone dla ustawodawstwa a spółka 
winna poddać się takiemu unormowaniu. 


11. Pod warunkami i zastrzeżeniami podanemi 
w artykule XII. ustawy z dnia 31. grudnia 1894., 
Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895., obowiązanana jest 
spółka dozwolić rządowi na jego żądanie każdego 
czasu współużywania kolei do przewozu między 
kolejami, już istniejącemi lub dopiero w przyszłości 
mającemi powstać — na których rząd ruch utrzy- 
muje — w taki sposób, by rząd mógł z prawem 
samoistnego ustanawiania taryf przeprawiać lub po- 
zwolić przeprawiać tak całe pociag” jak i pojedyncze 
wozy współużywanemi kolejami lub ich częściami, 
za opłatą stosownego wynagrodzenia. 


12. 'Trwanie koncesyi, łącznie z ochroną 
przeciw zakładaniu nowych kolei w myśl § 9., 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne, 
oznacza się na czas aż do dnia 17. kwietnia 1982. 
włącznie; po upływie tego czasu gaśnie koncesya. 


Rząd może uznać koncesyę za zgasłą także 
przed upływem powyższego czasu, jeżeli spółka 
nie dopełniła zobowiązań względem rozpoczęcia 
i ukończenia budowy tudzież otwarcia ruchu, wsku- 
tek takiego zawinienia ze swej strony, które nie 
dałoby się usprawiedliwić w myśl § 11., ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne. 


13. Rząd zastrzega sobie prawo wykupienia 
koncesyonowanych kolei w każdym czasie pod na- 
stępującemi warunkami: 


a) Odszkodowanie, które uiści się w razie od- 
kupienia, będzie polegało na tem, iż państwo 
weźmie na siebie w miejsce spółki spłacenie 
pożyczek pierwszeństwa w punkcie 7. określo- 
nych i innych pożyczek hipotecznych, któreby 
spółka za zezwoleniem zarządu państwowego 


„możliwie zaciągnęła celem pokrycia poliezal- 


(Polnisch. 


nych kosztów założenia, a to w kwotach zale- 
gających w chwili odkupienia jako jeszcze nie- 
umorzone, a nadto, że uiści w gotówce lub 
w państwowych zapisach długu kwotę w wy- 
sokości kapitału akcyjnego, w chwili odkupie- 
nia jeszcze nie umorzonego. 


Obligacye długu państwa liczone będą 
w takim razie po kursie, jaki wyniknie jako 
przecięcie z porównania kursów pieniężnych 
obligacyi długu państwa tego samego rodzaju, 
notowanych urzędownie na giełdzie wiedeń- 
skiej, w ciągu półrocza bezpośrednio poprze- 
dzającego. 


b) Przez wykupienie kolei i oć dnia tego wy- 


kupienia przechodzi na państwo za wypłatą 
wynagrodzenia, pod lit. a) wymienionego, bez 
dalszej zapłaty własność kolei wolna od cięża- 
rów, względnie obciążona tylko zalegającą 
jeszcze resztą pożyczek, za zezwoleniem rzą- 
dowem zaciągniętych, tudzież ich używanie 
wraz z wszystkiemi do nich należącemi rucho- 
mościami i nieruchomościami, licząc tu także 
tabor wozowy, zapasy materyałów i zapasy 
kasowe, ewentualnie także koleje podjazdowe, 
własnością spółki będące i jej przedsiębior- 
stwa poboczne, jakoteż rezerwy obrotowe i ka- 
pitałowe, utworzone z kapitału zakładowego, 
o ileby te ostatnie za zezwoleniem rządu nie 
były już stosownie do swego przeznaczenia 
użyte. 


Uchwała rządu, tycząca się wykonania pań- 
stwowego prawa wykupna, które nastąpić 
musi zawsze tylko z początkiem roku kalen- 
darzowego, oznajmiona będzie przedsiębior- 
stwu kolejowemu we formie deklaracyi naj- 
później do dnia 31. października bezpośrednio 
poprzedzającego roku. 


Deklaracya ta określać będzie następujące 
szczegóły: 


a) termin, od którego wykupienie następuje ; 


B) przedsiębiorstwo kolejowe, będące 
przedmiotem wykupna i inne przed- 
mioty majątkowe, które bądź jako przy- 
należność przedsiębiorstwa kolejowego, 
bądź jako zaspokojenie pretensyi państwa 
ze stosunku gwarancyjnego lub z jakich- 
kolwiek innych tytułów prawnych przejść 
mają na państwo; 


1) kwotę ceny wykupna (lit. a), którą pań- 
stwo zapłacić ma przedsiębiorstwu kole- 
jowemu, ewentualnie z zastrzeżeniem 
późniejszego sprostowania tymczasowo 
obliczoną, z oznaczeniem terminu i miej- 
sca płatności. 
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Rząd zastrzega sobie prawo ustanowienia — 
jednocześnie z doręczeniem deklaracyi, tyczą- 
cej się wwykupna — osobnego komisarza do 
czuwania nad tem, żeby stan majątku, po- 
cząwszy od tej chwili, nie został na szkodę 
państwa zmieniony. 

Od chwili deklaracyi co do wykupienia 
wymaga wszelka sprzedaż lub obciążenie nie- 
ruchomości w niej wymienionych pozwolenia 
tego komisarza. 

To samo odnosi się do przyjmowania 

wszelkich nowych zobowiązań, które albo 
przekraczają zakres zwyczajnego toku intere- 
sów albo powodują trwałe obciążenie. 
Spółka obowiązana jest mieć o to staranie, 
aby rząd mógł w dniu na wykupienie wyzna- 
czonym, objąć w fizyczne posiadanie wszyst- 
kie przedmioty majątkowe, w deklaracyi wy- 
kupna wymienione. 

Gdyby spółka nie uczyniła zadość temu 
zobowiązaniu, będzie rząd miał prawo nawet 
bez jej zezwolenia i bez sądowej interwencji, 
objąć w fizyczne posiadanie przedmioty ma- 
jątkowe, oznaczone w deklaracyi. 

Począwszy od chwili wykupienia, odby- 
wać się będzie ruch na wykupionych kolejach 
na rachunek państwa; przeto od tej chwili 
przypadają wszelkie dochody ruchu na ko- 
rzyść państwa, na koszt jego zaś wszelkie 
wydatki ruchu. 

Czyste dochody, jakie okażą się z obra- 

chunku po chwilę wykupienia, pozostaną wła- 
snością przedsiębiorstwa kolejowego, które 
natomiast odpowiadać ma samo za wszelkie 
należytości obrachunkowe i za wszelkie inne 
długi, pochodzące z budowy i ruchu kolei aż 
do chwili powyższej. 
Rząd zastrzega sobie prawo zahipotekowania 
na podstawie deklaracyi wykupna (l. c) prawa 
własności państwa na wszystkich nierucho- 
mych przedmiotach majątkowych, przecho- 
dzących wskutek wykupienia na państwo. 

Spółka obowiązana jest oddać rządowi 
na jego żądanie do dyspozycyi wszelkie do- 
kumenty prawne, jakichby tenże do tego celu 
od niej potrzebował. 


14. Gdy koncesya upłynie i od dnia jej upły- 
nięcia przechodzi na państwo, bez wynagrodzenia, 
wolna od ciężarów własność i używanie kolei 
i wszystkich ruchomych i nieruchomych przynależ- 
ności, licząc tu także tabor wozowy, zapasy mate- 
ryałów i zapasy kasowe, koleje podjazdowe i przed- 
siębiorstwa poboczne, gdyby je spółka posiadała, 
jakoleż rezerwowe kapitały ruchu i rezerwy, utwo- 
rzone z kapilału zakładowego w zakresie określo- 
nym w punkcie 13., lit. b. 

Tak wtedy, gdy koncesya zgaśnie, jak i w ra- 
zie wykupienia kolei (punkt 13.), zatrzymuje spółka 
na własność fundusz rezerwowy, utworzony z wła- 
snych dochodów przedsiębiorstwa i ewenlualne 
aktywa obrachunkowe, tudzież te osobne zakłady 
i budynki z własnego majątku wzniesione lub 
nabyte, do których zbudowania lub nabycia rząd 
spółkę z tym wyraźnym dodatkiem upoważnił, że 
przedmioty te nie mają stanowić przynależności 
kolei. 


15. Komisarz przez rząd ustanowiony ma 
prawo bywać na posiedzeniach rady zawiadowczej 
lub innej reprezentacyi, sprawującej zarząd spółki 
jakoteż na walnych zgromadzeniach, ile razy uzna 
to za potrzebne i zawieszać wszelkie takie uchwały 
lub zarządzenia, któreby się sprzeciwiały ustawom, 
koncesyi lub statutowi spółki, względnie byty szko- 
dliwe dla publicznego dobra; w przypadku jednak 
takim winien komisarz przedstawić sprawę natych- 
miast Ministerstwu kolei żelaznych do decyzyi, 
która zapaść ma bezzwłocznie z mocą spółkę 
wiążącą. 

16. Rząd zastrzega sobie nadto prawo tej 
treści, że gdyby pomimc poprzedniego ostrzeżenia 
dopuszczono się ponownie naruszenia lub zanie- 
dbania jednego z obowiązków, przepisanych doku- 
mentami koncesyjnemi i niniejszem obwieszczeniem 
oraz warunkami koncesyi lub ustawami, będzie 
temu zapobiegał środkami, odpowiadającemi usta- 
wom, a według okoliczności uzna koncesyę za 
zgasłą jeszcze przed upływem okresu koncesyjnego. 


Derschatta wr- 


